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1 

L ' invention est relative k un dispositif de transmission d»ef- 
fort pour timonerie, du genre de ceux qui coraprennent un premier 
SISment form* par un organe d» articulation, notamment une rotule, 
propre k fetre d*plac* suivant une premifere trajectoire et une 

5 bielle de pouss£e et de traction entre ee premier il^ment et.un 
deuxiferae 6l*ment propre k fttre d£plac* suivant une deuxifeme tra- 
jectoire peu inclin£e par rapport k la premifere et telle que 
l'axe moyen de la bielle ait une inclinaison par rapport aux 
deux trajectoires qui est relativement faible et qui est varia- 

10 ble. 

L v invention concerne plus particuliferement, parce que c'est dans 
ce cas que son application semble devoir presenter le plus d»in- 
Wrftt, mais non exclusivement, un dispositif de transmission 
d« effort pour timonerie de direction de vdiicule automobile, et 
15 plus particuliferement encore, pour direction k commande assists 
et peu d£nftiltipli£e, ainsi que pour vSiicule dans lequel 1 •en- 
semble de l'essieu directeur et des pieces constituant la ti- 
monerie est trfts rigide. 

L« invention a pour but, surtout,de rendre le dispositif de trans- 
20 mission d'effort tel, qu'il r4ponde mieux que jusqu'i present 
aux dlverses exigences de la pratique et notamment tel qu»il 
permette d» assurer une progressive des efforts transmis et un 
surcrolt de d&nultiplication au voisinage de toute position 
"neutre", c'est-&-dlre correspondant k un effort transmis, par 
25 le dispositif, pratiquement nul ; le dispositif doit en outre 
fetre d f un fonctionnement stir, notamment dans le cas d'une direc- 
tion de v^hicule. 

Selon 1 •invention, un dispositif de transmission d'effort pour 
timonerie, du genre defini pr£c*demment, est caractdris* par 

30 le fait qu'il comprend d f une part, un manchon de mati&re £las- 
tomfcre ou analogue, d'axe sensiblement par allele Sl celui de la 
bielle, lequel manchon est situ* entre les deux elements et 
coraporte une partie ext&rieure li4e en translation & l'un des 
61&nents et une partie int<§rieure li*e en translation it l'autre 

35 *14ment de telle sorte que ce manchon travaille au clsaillement 
suivant la direction raoyenne de son axe pour la transmission 
des efforts, et, d»autre part, des moyens de but*e rigide pro- 
pres k limiter, dans les deux sens du mouvement relatif possi- 
ble entre les deux il&nents, le d^placement relatif de ces deux 

40 elements, autoris* par les deformations du manchon eiastique, 



OClD:<Fri .2355197A1 I > 



2 



2355197 



15 



20 



ces moyens de butee etant propres Sl assurer une transmission 
positive du mouvement lorsqu'ils entrent en action. 
De preference, la par tie exterieure du manchon de matifcre eias- 
tomfere ou analogue est solidaire d*un boitier sensiblement cy- 
5 lindrique, entourant ce manchon, boitier dans lequel est pr£vu 
le siige d'une rotule constituant I'organe d* articulation, ce 
si&ge etant voisin du manchon eiastique. 

La partie interieure du manchon eiastique est avantageusement 
solidaire d'une douille taraud^e et vissee, de manifere reglable, 
10 sur une extr &nit3 filet ee de la bielle. 

Les moyens de butee rigide, pour chacun des sens du mouvement 
relatif possible entre les deux Elements, sont formes, d'une 
part, par des surfaces transversales s»etendant radialement 
vers l'intdrieur du boitier et liees en translation k ce boitier 
et, d» autre part, par des surfaces de butee prevues sur la 
douille et propres k cooperer avec les susdites surfaces trans- 
versales, selon le sens de la deformation du manchon. 
De preference, la douille taraudee comporte, du cfite oppose & la 
rotule, un epaulement faisant saillie radialement vers l'exte- 
rieur, constituant l'une des surfaces de butee, et propre & coo- 
perer avec un epaulement transversal faisant saillie radialement 
vers l'interieur prevu k une extremite du boitier, 1» autre extre- 
mite de la douille etant propre k venir en butee contre le fond 
du si&ge de la rotule* 
25 La partie exterieure du manchon en matifere eiastomere ou analo- 
gue est solidaire d'une enveloppe cylindrique rigide notamment 
metallique, bloquee dans le boitier, notamment entre un epaule- 
ment inter ieur de ce boitier et le fond du siege de la rotule. 
he manchon de mat lire elastomire ou analogue peut comporter, du 
c6te du siege de la rotule, une partie en saillie axialement, 
propre k venir en butee contre le fond du sUge, avant que la 
douille metallique interieuredu manchon ne vienne en appui con- 
tre ledit siege apres deformation du manchon. 
Les moyens de butee rigide, selon une variante de realisation, 
35 peuvent coraprendre une ou plusieurs bagues engagees soit autour 
de la douille solidaire de la partie interieure du manchon, 
soit dans le boitier, et bloquees en translation par rapport i 
la douille et/ou au boitier k l'aide de moyens tels qu'une 
bague eiastique ancree dans une gorge de la douille ou du 
40 boitier. 
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L'inventlon concern© egaleraent le produit industriel constitue 

fFrilfoi^. 1 ® de u la * otul ?» 4 du bottler comportant le siege de 
inflSf!?? man 5* on , de "atiere elastoraere log* dans le boltler 

-Siniasto^r" 31 " d6 la - Parti8 lnt ^ leu " * Inchon oe^' 

* 

L» invention concerne egalement une direction de vehicule, no- 
tamment une direction k commando assists, equipee du disposi- 
tif de transmission vise pr e cederaraent . 

L« invention consiste, raises k part les dispositions exposes ci- 
dessus, en certaines autres dispositions dont il sera plus ex- 
plicitement question ci-aprfcs k propos de modes de realisation 
particuliers , mais non limitatifs, decrits avec reference au 
dessin annexe. 

La figure 1 de ce dessin montre en plan f avec partie en coupe, 
un dispositif de transmission d 1 effort conforrae k 1« invention, 
Les figures 2 et 3, enfin f montrent des variantes de realisa- 
tion du dispositif de transmission d« effort, partiellement re- 
presentees • 

En se reportant & la figure 1, on peut voir un dispositif 1 de 
20 transmission d'effort pour timonerie de direction de vehicule 
automobile. Ce dispositif comprend un premier element e forme 
par une rotule spherique 2 constituent l»organe d» articulation. 
Cette rotule est propre & fitre deplacee suivant une premiere 
trajectoire (direction rectiligne) raaterialisee par la double 
flfeche D. La rotule comporte une queue filetee 3 propre k fitre 
vissee k l'extremite d'une barre coulissante, notamment d'une 
cremaill&re. 

Le dispositif 1 comprend egalement une bielle 4 de liaison 
entre le premier element e et un deuxifcme element f propre k 
fttre deplace suivant une deuxi&me trajectoire c curviligne, peu 
inclinee par rapport k D. L'angle aigu entre la trajectoire c 
et D reste, dans la plupart des cas f inferieur k 30 # # Cette 
trajectoire c est telle que l'axe moyen de la bielle 4 a une 
inclinaison, par rapport aux deux trajectoires, qui est relati- 
vement faible ( infer ieure k 30 # dans la plupart des cas) et qui 
est variable. 

Ce deuxiime element f est constitue par un axe autour duquel est 
monte, avec possibilite de rotation, un oeil 4b prevu k l # extre- 
mite de la bielle 4 j l»axe f est lie au moyeu de la roue orien- 
table du vehicule et tourne avec ce moyeu autour de l'axe des 
pivots de la roue orientable. L»axe geometrique de l f eiement £ 
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M «pl,ce sulrant la trajectolr. c r ep rfa eBM . e „ pl ,„. 
L. portion angalaire d. „ btelle 4 ^ „ 

pas parallfele k D. *■ n est 

Un- manchon 5 de aatiere *lastomere, ou d'une matiere analogue 
ou Equivalents, est situe entre les element, e et f, Axe^e 
ce manchen jtant senslblement parallel* a celui de"la bielle 4 , 
Plus precisement, La*, du Inchon 5 est parallele a Laxe de 
la partie 4a de la bielle voisine de ce manchon. 
La partle cyllndrique exterieure 5a du manchon est liee en 
translation a 1 'element e. Cette partle 5a est rendue solldalre, 
nota^ent par adherlsatlon , d'une enveloppe cyllndrique .netalliq^ 

cyuLZeTT 6 :f danB Un boltier ^«enslble»ent " 

cyllndrique , le siege 8 de la rotule 2 est prevu dans ce bol- 

l 6 '^ " dJaCent aU manche » Elastique 5. L.extr4»it« 7a 
du boftier entourant la rotule 2 est repoussee, vers Laxe ae 
ce boltler, de fagon a assurer un blocage du siege et de la 
rotule dans le boltler. 

Le siege 8 est realise" en deux parties 8a, 8b. La partie 8a 
qui entoure directement la rotule 2 est agencee de ..mere'a 
pouvoir se d*for„er lorsque la partie 7a est repoussee, afi„ 
d'epouser la. forme de la rotule 2. La partle 8b construe L 

25 zzr?- 4 ■* 

L.enveloppe tubulaire 6 est bloquee axialement entre la face 
du botierT ^ " ^ U " 7b 

La partle interieure 5b du manchon est rendue solldalre, notam- 
ment par adherlsatlon, d-une douilie rigide 9 taraudeeXse! 
de maniere liable sur Lextremite filet ee 4a de la bielle 4 

t ;^:r::: crou 10 assure le biocage de ia — 9 - 

Des moyens de butee rigide 8 sont prevus pour limiter Sampli- 
tude du defacement relatif possible entre les elements e It f , 
ram ! autorise par les deformations en clsaill eiB en7, pal 
rallilement a son axe, du manchon 5. 

?°7Zl T ChaCU ° 3608 dU sont formes, 

raZr I ^ ? SUrfaC6S traa — les «, s.etenda^ 
radialement vers Linterieur du boltler 7 et Uees en transla- 



30 



35 



15 



2355197 



tUm a ce bottler, et d'autre part, par des surfaces de butee 
13, 14 primes sur la doullle 9 et propres a cooperer, respec- 
tlvement, avec les susdites surfaces 11, 12. 
Sur la figure 1, le dlspositlf de transmission est represents 
5 dans une position neutre pour laquelle aucun effort n'est trans, 
mis. La distance axiale h entre les surfaces 11 et 13 determine 
le deplacement maximal, k partir de la position neutre, entre 
le boltier 7 et la doullle 9, lorsque cette derniere se deplace 
vers la gauche par rapport au bottler 7. 
10 La distance ± entre les surfaces 12 et 14 determine 1» amplitude 
maximal* du deplacement possible, dans 1 'autre sens, entre la 
doullle 9 et le boltier 7. 

Dans le mode de realisation de la figure 1, la surface 11 est 
constitute par la surface interieure d»une collarette 15 aituea 
a 1'extremite du boltier 7 eloignee de la rotule 2. La surface 
12 est constitute par la face arriere de la cuvette 8b. 
La surface' de butee 13 est formee par la face transvJsale d'un 
epauleaent radial exterieur 16 de la doullle 9. La surface de 
butee 14 est formee par .!• extremity de la doullle 9 voisine de 
20 la cuvette 8b.- 

Un Jeu radial r est prevu entre l'ouverture limit ee par la col- 
lerette 15 et la surface exterieure de la doullle 9. 
Les figures 2 et 3 montrent des variant es de realisation. 
Sur la figure 2, on voit que l'enveloppe exterieure tubulaire 
■etallique 6a solldaire de la partle exterieure du manchon elas- 
tique 5 est prolongee axialement, au-dela do manchon, du cote 
oppose a la rotule, de maniere a venir en butee axiale contre 
une bague 17 qui est, elle-meme, en appui contre la collerette 
15 d'extremite du boltier 7. Cette bague, Independante du bol- 
tier 7, remplace l'epaulement 7b, prtvu sur la figure 1, et 
qui n'est plus necessaire dans le cas du mode de realisation 
de la figure 2. 

Toujours dans la variante de la figured, une autre bague 18 
est montee autour de la doullle 9 de maniere a se trouver entre 
35 la bague 17 et le manchon 5, dans le sens axial. Un jonc elas- 
tlque 19 ancre dans une gorge prevue k la surface exterieure 
de la doullle 9, constitue une butee unilateral pour la bague 
18, de maniere a la malntenir ecartee axialement du manchon 5. 
Cette bague 18 remplace 1 • epaulement 16 du mode de realisation 
de la figure 1. Les faces en regard des bagues 17 et 18 consti- 
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tuent les moyens de butee rigide propres & transmettre positi- 
vement les efforts entre le boltier 7 et la bielle 4 f lors d"un 
deplacement du boltier 7 de la gauche vers la droite de la fi- 
gure 2. 

5 Le boltier 7 f dans le cas de la realisation de la figure 2, 
comporte un epauleraent interieur annulaire 20 pr&entant une 
surface tronconique 21 tourn£e vers la rotule. Cet epaulement 
perroet de realiser une cuvette semblable Si celle form£e par la 
pifece 8b de la figure !• Une ouverture centrale 22 1 pr4vue au 

10 centre de cet epaulement, est ferm£e par une plaque rigide 23 
contre laquelle prend appui la partie 8a deformable du si&ge 
de la rotule 2. . 

Le manchon 5, dans le cas de la figure 2, comporte un prolonge- 
ment axial 5c en forme de couronne, k son extremity voisine de 
15 la rotule 2. Ce prolongement vient en appui contre la face 
plane arri&re 12a de 1» epaulement 20. 

Les autres elements du dispositif de la figure 2 identlques a 
des elements de la figure 1 sont d£sign£s par les m&nes r4f4- 
rences numdriques • 

20 Dans le mode de realisation de la figure 3, I'enveloppe exte- 
rieure tubulaire 6b solidaire de la partie exterieure du man- 
chon 5 se prolonge, du cftte oppose k la rotule 2, jusqu^ la 
collerette 15 du boltier 7- Cette enveloppe 6b comporte elle- 
mfeine une collerette 24 falsant saillie radialement vers l'inte- 

25 rieur. Cette collerette 24 est propre k coopgrer avec I'epaule- 
■ent 1€ de la doullle 9 lorsque le Jeu axial entre cette colle- 
rette 24 et 1 • epaulement 16 a disparu par suite de la deforma- 
tion du manchon 5* 
■ 

Dans le cas du mode de realisation de la figure 3 le manchon 5 
30 comporte un prolongement axial 5d du c8te de la rotule 2 f for- 
me par un bourrelet prenant appui sur la face arrifcre 12 de 
la cuvette 8b. 

Les autres elements du dispositif de la figure 3 semblables k 
des elements de la figure 1 sont designes par les ra&nes ref e- 
35 rences num£riques. 

II est k noter que dans le cas des figures 1 et 3 le montage 
de I'ensemble du dispositif s'effectue par l'extremite droite 
du boltier 7, alors que la partie 7a n'a pas encore ete defor- 
mee radialement vers !• inter leur. 
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Lorsque tous lea Elements ont ece mis en place a l'interieur 
de ee bottler 7, la partle 7a est repoussee radialement vers 
l'interieur de raaniere a emprlsonner la rotule 2. 
Dans le cas de la figure 2, la rotule 2 est toujours montee par 
5 la droite du boltier 7, et la deformation de 1« extremity 7a a 
lieu apres le montage de cette rotule 2. Par centre, le manchon 
5 est monte par l-extremite gauche du boltier 7, avant que la 
collerette 15 ne soit formee. Cette coilerette 15 est realisee 
par deformation de l'extremite gauche du boltier 7 apres mise 
10 en place du manchon 5. 

Ceci etant, quel que soit le mode de realisation, le dispositif 
fonctionne de la mani&re suivante. 

Lorsque le dispositif est en position neutre, c'est-a-dire lorsque 
1 'effort transmis par le dispositif at pratiquement nul, le man- 
chon 5 n'est pas deforme et les Jeux axiaux h et 1 ont leur va- 
leur normale. 

Si, a partir de cette position neutre, la rotule 2 est deplaeee 
par un organe de commande, tel qu'un volant de direction, dans 
le cas d'une timonerie de direction de vehicule, le manchon S . 
va se deformer pour transmettre 1 'effort de commande. Cette 
deformation sera proportionnelle a l« effort transmis. 11 appa- 
ralt ainsi qu'a un deplacement donne de la rotule 2, au voisi- 
nage de la position neutre, suivant un sens de la direction 0, 
corresponds un deplacement d- amplitude plus faible de la bielle 
25 4 par suite de la deformation du manchon 5. 

Ce manchon 5 introduit done une perte de course, proportionnelle 
a 1« effort transmis et produit ainsi un surcrolt de demultipli- 
cation de part et d'autre de la position neutre, entre les de- 
placements de 1 'element de commande, tel que le volant de di- 
rection d'un vehicule, et l» Element commande", par exemple 
1 'element f. 

Lorsque 1' effort transmis devient superieur a une valeur deter- 
mine correspondent a la deformation du manchon 5 qui annule un 
des jeux axiaux h ou ±, le surcrolt de demultiplication est sup- 
prime car 1. effort est transmis directement et positivement par 
les moyens de butee rigide soit 11, 13, soit 12, 14. 11 appa- 
ralt ainsi que le manchon 5 ne sera pas sounds a des contraihtes 
trop elevees nuisibles & son endurance. 

Le dispositif de I' invention est particulierement interessant 
dans le cas d'une direction de vehicule, notamment a commande 
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assists et tres peu de*multipliee. Les Evolutions, les virages 
(surtout celles ou ceux correspondents a de faibles efforts au 
volant) et la tenue en ligne droite sont plus aises par la sou- 
plesse relative creee entre la crfeaillere et les roues, notam- 
S nent si la timonerie est elle-m&ne d'une grande rigidity. Grace 
au raanchon 5 qui introduit un surcroit de demulti plication au 
voisinage de toute position neutre du volant, la conduite du 
v£hicule est nettement amelioree. 

Le dispositif de 1 'invention peut fonctionner avec des grands 
10 debasements angul aires entre la bielle 4 et la direction de 
defacement D de la rotule 2, grace a l'articulation spherique 
de cette rotule dans le boltier 1, 

Le dispositif est d'un encombrement faible et d'un bas prix de 
revient, en raison du nombre result de pieces, et du fait du 
15 regroupement de plusieurs organes : rotule, manchon elastique, 
douille taraudee 9 dans laquelle est vlssee 1' extremity de la 
bielle 4 pour permettre un reglage, notamment le reglage du 
pincement ou de l'ouverture des roues d'un' vehicule. 
Le manchon 5, en raison de son diametre et de son epaisseur 
relativement petits a une faible flexibility radiale, en com- 
pression; ce manchon 5 est propre a filtrer les vibrations. 
La longueur axiale du manchon 5 peut etre choisie llbrement de 
telle sorte qu'on peut assurer une grande flexibility axiale, en 
cisaillement, dans la direction des efforts transmis, ce qui 
25 permet de choisir au mieux le surcroit de demultiplication pour 
les faibles efforts transmis. 

Le manchon elastique permet de legers debasements axiaux sous 
1« action des forces creees au niveau des roues et dues au roula- 
ge, ce qui se traduit par une reduction des vibrations et des 
30 chocs transmis au volant quand le vehicule se deplace sur une 
route imparfaitement plane. 

11 est k noter que la reunion du manchon 5 et de la rotule 2 
dans un meme boltier permet de transmettre des efforts, avec 
un debasement angulaire relativement grand entre la bielle 4 

35 et la direction D, non seulement en raison de la presence de 
la rotule 2, mais aussi en raison de la proximity de la rotule 
et du manchon 5 dont les deformations radiales auront un effet 
moins sensible sur le flambage de 1 'ensemble bielle 4, boltier 
7, que si ce manchon etait situe loin des extremltes de cet 

40 ensemble, et en particulier loin de la rotule 2. Ainsi le 
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dispositif de l ff invention perraet d' assurer une transmission 
d f effort sous de grands debatteraents et avec une dlasticite 
predominante dans la direction des efforts transrais. 



10 



2355197 



R EVE NDIC ATI ONS 

1. Oispositif de transmission d v effort pour ti- 
raonerle, notamment pour direction de vehicule, comprenant un 
premier £l£ment form£ par une rotule, propre St etre deplace 
suivant une premiere trajectoire et une bielle de pouss^e et 
de traction entre ce premier 615ment et un deuxi&me £l£ment 
propre k etre d^plac<5 suivant une deuxi&ne trajectoire peu 
inclin£e par rapport St la premifere et telle que l*axe moyen de 
la bielle ait une inclinaison par rapport aux deux trajectoires 
qui est relatlvemeht faible et qui est variable, et comprenant, 
d'une part, un manchon de matifere 61astomfere ou analogue, 
d'axe sensiblement parallele h celui de la bielle, lequel man- 
chon est situ£ entre les deux £l£ments et comporte une partle 
ext£rieure lide en translation I l'un des 6l6nents et une 
partie int&rieure li<§e en translation & 1 * autre £l£ment de 
telle sorte que ce manchon travaille au clsalllement suivant 
la direction moyenne de son axe pour la transmission des ef- 
forts et, d 9 autre part, des moyens de but£e rigide propres h 
llmlter, dans les deux sens du mouvement relatlf possible 
entre les deux Elements, le d^placement relatif de ces deux 
elements autoris£ par les deformations du manchon £lastique, ces 
moyens de butSe £tant propres k assurer la transmission positive 
du mouvement lorsqu'ils entrent en action, la partie ext£rieure 
du manchon de matiere £lastomere ou analogue £tant solidalre 
d'un boftier sensiblement cyllndrique entourant ce manchon, 
caract£ris£ par le fait qu'un siege est pr«5vu dans le boftier 
pour la rotule, ce si&ge £tant volsln du manchon £lastique, 
et que l f extr£mit4 du boltier, entourant la rotule, est repous- 
s&e vers l f axe du boitier de manikre h emprisonner la rotule 
h l'lnt£rieur de ce boltier* 

2. Oispositif selon la revendicatlon 1, carac- 
t£ris£ par le fait que la partie int&rieure du manchon £las- 
tique est solidaire d'une douille taraudde vissee, de maniere 
reglable, sur une extr£rnit£ filetee de la bielle. 

3. Dlspositif selon la revendication 2, carac- 
t£ris<£ par le fait que les moyens de butee rigide sont formes, 
d'une part, par des surfaces trans versales s'£tendant radiale- 
ment vers l*lnt£rieur du boitier et liees en translation h ce 
boitier, et, d' autre part, par des surfaces de but£e pr^vues 
sur la douille et propres h coop£rer avec les susdites surfaces 

BM/CP - 14.77 2. 
2.5.77 - 
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transversales, selon la sens de la deformation du manqhon. 

4. Dispositif selon la revendication 2, ou 
selon 1» ensemble des revendications 2 et 3, caracteris<5 par 
le fait que la douille taraud^e comporte, du c6t£ oppose h la 
rotule, un ^pauleroent faisant saillie radialement vers l'exte- 
rieur, propre £ cooperer avec un <5paulement transversal fai- 
sant saillie radialement vers I'interieur, prevu k une extre- 
mity du boitier, 1' autre extremity de la douille etant propre 
& venir en but£e contre le fond du si&ge de la rotule. 

5. Dispositif selon 1'une quelconque des revendi- 
cations pr£c£dentes f caract^rise par le fait que la partie ext£- 
rieure du manchon en matifere eiastomfere ou analogue est soli- 
daire d'une enveloppe cylindrique rigide, notamment mdtallique, 
bloqu^e dans le boitier, notamment entre un epaulement int^rieur 
de ce boitier et le fond du si&ge de la rotule. 

6. Dispositif selon la revendication 2, ou selon 
1» ensemble de la revendication 2 et de l'une quelconque des re- 
vendications 3 & 5, caract&rise par le fait que le manchon de 
matifcre eiastomfere comporte, du cdt£ du sifege de la rotule, 

une partie en saillie axialement propre h venir en but£e contre 
le fond du sifege avant que la douille m<§tallique int«£rieure du 
manchon ne vienne en appui contre le sifege apres deformation 
du manchon. 

7. Dispositif selon la revendication 2 t carac- 
t£ri&6 par le fait que les moyens de but£e comprennent une ou 
plusieurs bagues engages soit autour de la douille, soit 
dans le boitier et bloqu£es en translation par rapport a la 
douille et/ou au boitier. 

8. Ensemble pour dispositif de transmission 
d'effort pour timonerie, notamment pour direction de v£hicule, 
caract£ris<£ par le fait qu f il comprend un boitier & l'interieur 
duquel est enferm£e une rotule et le si&ge de la rotule et un 
manchon de matifere 6lastom&re log£ entre le si&ge de la rotule 
et 1' autre extr&nit£ du boitier, une douille taraud£e etant 
solidaire de la partie intdrieure du manchon de mati&re elasto- 
mfere, tandis que la partie ext£rieure de ce manchon est soli- 
daire d'une enveloppe cylindrique rigide bloqu£e dans le boitier. 

9. Direction de vehicule, notamment h. commande 
assists, caracteris^e par le fait qu'elle est ^quip^e d'un 

dispositif de transmission d'effort selon l'une quelconque 
des revendications 1 a 7. 



